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Clubecke

AC Kulmbach
Tourensportfahrt ,Prag-Rallye 2001“ AC Kulmbach

Der Mythos der Prag-Rallye liegt in ihrer mehr als 30 jahrigen
Geschichte und dem Zielort Prag. Im Jahre 1969 wurde diese
Veranstaltung zum ersten Male vom AC Kulmbach in Kulmbach

gestartet. "Von der Bierstadt Kulmbach in
die Goldene Stadt Prag". Um damals den
"Eisernen Vorhang" zu Uberfahren, bend-
tigte man ein Visum, eine Portion Mut
und ein biRchen Abenteuerlust. Um die
Genehmigung fir die Strecke in der da-
maligen CSSR zu bekommen, muRte
man mit einen Motorsporiclub der CSSR
kooperieren, also wurde mit dem Tatra-
Club-Praha zusammengearbeitet. BMW
2002 tii, Alfa Romeo 2000 GTV, Opel Ka-
dett 1900 Rallye, NSU TT, Ford Capri,
VW 1303 Kafer, das waren die Fahrzeu-
ge, die zur 1.Prag-Rallye am Start waren.

An der Grenze wurden alle Teilnehmer
~uf der LKW-Spur gesondert abgefertigt.
_—.ufkleber und andere Werbegeschenke
beschleunigten den Grenzubertritt.

Bei den Tschechen muRten die Teams
noch einige Streckenkontrollen passieren
und danach ging es Richtung Prag zum
Ubernachten auf die Hotelschiffe. Wer
nicht zu mide war, ging noch zum Essen
und war dann anschlieRend in der Jalta-
Bar oder der Lucerna-Bar anzutreffen.

Die Prag-Rallye 2001 am 24./25. Marz
2001 hat mit den Rallyes von friher nur
noch eines gemeinsam, namlich den glei-
chen Namen "Von der Bierstadt Kulm-
bach in die Goldene Stadt Prag". Die
Teams, die an den Start gehen, werden
zur Nordbayerischen LV Meisterschaft
des NAVC im Orisport und um den Pokal
der Kulmbacher Brauerei gewertet. Die
Strecke ist 420 Km lang, davon 90% ge-
teerte Straen und 10 % gute unbefestig-
te Wege. Die Gesamtstrecke ist in 13
‘tappen unterteilt. Es werden 8 Wer-
~wngsprufungen und 3 Crientierungsetap-
pen gefahren. Es werden folgende Auf-
gaben gestellt: Chinesenzeichen mit und
ohne Kilometerangabe, Pfeil- und Punkt-
skizzen und Wegstecken mit Schablone.

Die Gesamtfahrstrecke findet im o&ffentli-
chen Stralenverkehr statt. Die Wertungs-
prufungen sind fur den offentlichen Stras-
senverkehr gesperrt. Die Wertungspri-
fungen dienen nicht zur Ermittlung der
Hochstgeschwindigkeit, sondern der Ge-
schicklichkeit des Fahrers. Dabei handelt
es sich um Sprint- und Bergpriifungen zu
je 990 m Lénge, und um GleichmaRig-
keitsprufungen. Es kann jeder teilneh-
men, der im Besitz des gultigen Fiihrer-
scheines fur das von ihm gefahrene
Fahrzeug ist. Das Fahrzeug muRl der
StraRenverkehrs Zulassungsordnung und
den TUV-Vorschriften entsprechen. Die
Starter werden in 4 Klassen eingeteilt. Im
Startgeld von 380.-DM sind enthalten:

Startgebihr, Abendbuffet, Ubernachtung
mit Frihsticksbuffet im Doppelzimmer
fur 2 Personen im 4 Sterne Hotel Diplo-
mat Prag, sowie freier Eintritt im Relax
Center. Fir die sichere Unterbringung
der Fahrzeuge ist im Hotel eine Tiefga-
rage vorhanden und gegeniber ein be-
wachtes Parkhaus.

Bei Interesse wenden Sie sich bitte an
den AC Kulmbach e.V., Sportleiter Rudoif
Schépf, Krahenwinkel 5, 95326 Kulm-
bach.. Telefon und Fax: 09221 908189
oder 0172 8645099.

Bis bald in Prag!



Prag-Rallye 2001
AC Kulmbach
24./25. Mérz 2001

Von der Bierstadt Kulmbach in die
goldene Start Prag

Es gibt sicher schnellere, einfachere und
l&ngst nicht so anstrengende Md&glichkei-
ten in die goldene Stadt Prag zu gelan-
gen als durch eine Motorsportveranstal-
tung. Es gibt aber bestimmt nicht viele
Méglichkeiten seine Anfahrt in die
tschechische Hauptstadt so interessant
und abwechslungsreich zu gestalten, wie
die Tourensportfahrt des AC Kulmbach,
die Prag Rallye.

Fruh aufstehen war angesagt am 24.
Marz, denn der Start des ersten Fahr-
zeuges am Opel-Autohaus Seidler In
Kulmbach war bereits um 7 Uhr. Und
davor standen ja noch Papierabnahme,
technische Abnahme und eine Fahrer-
besprechung auf dem Programm.
Blitzsaubere Fahrtunterlagen wurden am
Start ausgegeben und mit kilometrierten
Chinesenzeichen ging es zur ersten
Wertungspriufung (WP), einer Sprint-
prifung mit 900 Metern Lange. Bereits
nach 15 Kilometern die WP 2, eine 650
Meter lange Bergprifung. 25 Kilometer
weiter wurde die WP 1 nochmals als WP
3 gefahren. In Etappe 4 dann die erste
Orientierungsetappe (OE) uber 30 Kilo-
meter Lange. Saubere Aufgabenstellung,
aber Vorsicht war geboten, um auch
keinen der teilweise sehr kleinen Pfeile
zu Ubersehen.

Nach dem Ziel der OE 1 dann mit der WP
4 eine sehr schéne und fahrerisch an-
spruchsvolle Bergprifung. Weiter ging es
mit den altbewahrten Chinesenzeichen,
die auch immer wieder einmal mit touri-
stischen Aufgaben unterbrochen waren.
Alle Aufgaben konnten aber bequem aus
dem Auto gelést werden. Dall es dem
Beifahrer nie langweilig wurde, daflr
sorgte der Veranstalter mit verschieden-
en Durchschnittsgeschwindigkeiten, die
ausgerechnet werden muflten, und die
man dann zu einer Etappenzeit zusam-
men addieren mufite.
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Nach 30 Kilometern Uberfiihrung begann
die OE 2 mit einer Lange von knapp 55
Kilometern. Eingezeichnete Pfeil- und
Punktskizzen von sehr guter Qualitat und
eine Aufgabenstellung, die zwar an-
spruchsvoll, aber dennoch nicht uniésbar
war.

Nach dem Ziel der OE 2 ging es dann im
Pulk Gber die Grenze. VorsichtsmalRnah-
men der tschechischen Behérden auf-
grund der Maul- und Klauenseuche sorg-
ten fur lange Warteschlangen an der
Grenze. Verstandlich auch der Unmut
mancher Autofahrer, als der gesamte
RallyetroR® bevorzugt abgefertigt wurde.
An der Tankstelle hinter der Grenze dann
der Re-Start. Nach nur 9 Kilometern die
WP 5, eine Sprintprifung tber 900 Me-
ter. Danach folgte mit 44 Kilometern eine
etwas langere Uberfihrungsetappe, auf
der teilweise ein 80er Schnitt verlangt
wurde. Alle vorgegebenen Zeiten, auch
die der OE’s, waren aber leicht zu schaf-
fen, und die zur Verfugung stehenden 60
Minuten Karenz waren mehr als aus-
reichend.

Am Ende dieser Etappe folgte dann die
erste Gleichmagigkeitsprifung Gber 2,3
Kilometer. Leider vergafen die WP-Ver-
antwortlichen, die Haltezone 200 Meter
vor dem Ziel mit Pylonen zu markieren.
Dadurch muBlte diese Prufung, die auch
als Bergprifung sehr schén zu fahren ge-
wesen ware, leider neutralisiert werden.
Ein etwas kurzer und auch sehr enger
Slalom folgte als WP 7.

Danach gleich anschlieBend die erste
und einzige Orientierungsetappe auf
tschechischem Boden mit einer Lénge
von 140 Kilometern. Die Fahrtunterlagen
der OE 3 waren wieder in Top-Qualitat
und auch die Aufgaben waren sehr

. schén, ware da nicht der Mafistab des

tschechischen Kartenmaterials gewesen.
Zu Beginn der Etappe sah man die Teil-
nehmer in alle Himmelsrichtungen fah-
ren, aber mit der Zeit hatte man sich da-
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ran gewdhnt, dal} ein genaues Ansagen
oder Ausmessen hier nicht moglich war,
und man multe eben ein biRchen impro-
visieren. Die Zeit flr diese OE, dreiein-
halb Stunden, war mehr als ausreichend.

Nach dem Ziel der OE war es dann auch
fast schon geschafft. Nach einer Gleich-
maRigkeitspriufung Uber 4,2 Kilometer
dann noch eine Uberfilhrungsetappe mit
Kartenkopien und Chinesenzeichen, so-
wie einigen Aufgaben und man hatte das
Hotel Diplomat in Prag erreicht. Zwischen
10 und 13 Stunden Fahrtzeit und 420 Ki-
lometer Gesamtstrecke hatten die Teil-
nehmer dann am Ziel hinter sich.
Trotzdem herrschte am Sektempfang ein
reges Treiben, und von Ubermidung kei-
ne Spur. Das Hotel Diplomat, ein vier
Sterne Hotel, war wirklich vom feinsten
was Prag zu bieten hat. Ebenso das
Abendbuffet, das sich tber einige Stun-
den hinzog. Viele der Teilnehmer Uber-
kam dann nach der Séttigung doch die
groRe Mudigkeit, und so verpafiten einige
die kunstlerischen Darbietungen ab 23.30
Uhr in der Sportbar neben der hoteleige-
nen Kartbahn. Und wer hier nicht dabei
war, der hat wirklich etwas verpalit.
Naher mochte ich hier nicht darauf ein-
gehen, aber die Darbietungen der beiden
Mé&dels hatten auch vier Sterne Qualitat.

Sonntag morgen nach dem tollen Fruh-
stlicksbuffet um 10.00 Uhr dann die Sie-
gerehrung. In den einzelnen Klassen
wurden 40 % Pokale ausgegeben. Eben-
so gab es viele Sonderpokale fur die ein-
zelnen Wertungsprufungen und naturlich
jede Menge Bier vom Sponsor, der Kulm-

bacher Brauerei. Trotz der absolut ge-
lungenen und top organisierten Veran-
staltung klang doch etwas Wehmut in
den Ansprachen der Veranstaiter. Ein
paar Starter mehr hat man sich doch er-
wartet. 41 Teams sind zwar ein ganz
schénes Starterfeld, doch wenn bedenkt,
daR ein finanzieller Aufwand von 12.000
DM zu Buche steht, so waren doch min-
destens 50 Starter angebracht. Diese
wird man in Zukunft auch erreichen mus-
sen, um die Prag-Rallye in dieser Form
weiterhin durchfihren zu kénnen.

Ein groRes Lob den Mannen des AC
Kulmbach, allen voran dem Fahrtleiter
Rudolf Schopf, der fir die Ausrichtung
dieser Fahrt allein 8000 Kilometer abge-
spult hat. Auch Antonio Mazzocato, Leiter
der Orientierungsetappen, hat tolle Arbeit
geleistet.

Als Fazit mochte ich nochmals betonen,
daR es uns sehr viel Spall gemacht hat,
und wir mit bestem Gewissen die Prag-
Rallye 2002 weiterempfehlen k&nnen.
Auch die finanzielle Belastung halt sich in
Grenzen. Fur 380 DM bekommt man ein
Paket mit Startgeld, Ubernachtung im
****Hotel Diplomat, das groRe Abendbuf-
fet, ein Uppiges Fruhstiicksbuffet und das
kinstlerische  Abendprogramm  (!!!).
Wohlgemerkt 380 DM pro Team (2 Per-
sonen). Fur 10,00 DM Aufpreis pro Per-
son wird auch noch eine wirklich sehens-
werte Stadtrundfahrt durch das schéne
Prag angeboten. Ein rundum tolles
Wochenende, zu dem wir uns hoffentlich
nachstes Jahr alle wieder treffen.

Jurgen Volkmer



